A

) i

ImMiix
ZASADY UZYTKOWANIA JACHTU

Jesli zaprezentowane ponizej zasady wydadza si¢ Panstwu oczywiste, to mamy wspolne powody do zadowolenia —
mamy podobne podejscie do zeglarstwa. Zasady te powstaly w trosce o Wasze zdrowie i dobre samopoczucie oraz
z dbatosci o nasze jachty w oparciu o faktyczne zdarzenia, czasami teoretycznie niemozliwe do wykonania, jednakze
majace miejsce podczas rejsow.

Zawarte tu zostaly informacje wazne jak i mniej wazne, wszystkie one jednak stanowig kompendium wiedzy
niezbedne do odbycia udanego rejsu. Niektorym z Panstwa przekazywanie tych zasad i porad bedzie zupetnie
niepotrzebne, gdyz sg one zapewne doskonale znane (by¢ moze dodacie do tego Swoje cenne uwagi — zapraszamy),
inni by¢ moze wykorzystaja te informacje dla przypomnienia sobie paru wyktadow z kursu na zeglarza, jeszcze inni
beda czytali je po raz pierwszy. Ale wierzymy ze w takim przypadku lektura ponizszego tekstu i jego powazne
potraktowanie przed rejsem pozwoli po zakonczeniu udanego rejsu pozegnaé¢ si¢ z nami wesotym zeglarskim
pozdrowieniem A-hoj!... i spotkac¢ si¢ za rok.

Zyczymy milej lektury MIX CZARTER ...

1. Jacht
Jacht przeznaczony jest do uprawiania turystyki zeglarskiej na akwenie WIJM przy wietrze do 6 stopni w skali
Beauforta
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. Przyjecie jachtu
Sprawdz stan techniczny jachtu i jego osprzg¢tu oraz wyposazenie zgodnie z protokotem przekazania jachtu.
W przypadku uwag nalezy uwzgledni¢ je w protokole.
Zapoznaj si¢ z zasadami uzytkowania jachtu, jesli powstaly jakiekolwiek watpliwosci nalezy wyjasni¢ je
z przedstawicielem armatora — bosmanem.
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. Na jachcie obowigzuje, nalezy, wypada, nie wolno

- Bezwzgledny zakaz palenia papierosow i innego ognia otwartego ($wiece, lampy naftowe, grille itp.) za
wyjatkiem uzytkowania zamontowanej instalacji gazowej zgodnie z jej przeznaczeniem.

- Zakaz prowadzenia jachtu pod wptywem alkoholu.

—  Zakaz chodzenia w obuwiu z twardg lub powodujacg zabrudzenia podeszwa.

- Wywieszenie odbijaczy w portach jest obowigzkiem, za$ ptyniecie z nimi po szlaku jest kompromitacjg sternika
i zalogi. Jednak jeszcze wigksza kompromitacjg i przejawem ignorancji dla zasad etykiety zeglarskiej
przyprawiajacym o zgroze ortodoksow tej sztuki jest ptywanie na postawionych zaglach z jednoczesnym
uzywaniem wioset lub silnika (nie dotyczy sytuacji awaryjnych prowadzonych w celu ratowania mienia i zycia
zatogi).

—  Nie wolno umieszcza¢ w zewngtrznej bakiscie kapokow, ani innych elementow wyposazenia jachtu nie bedacych
tam w momencie odbioru jachtu.

- Nalezy dba¢ o to, aby bakisty oraz zezy byly suche i czyste, i to nie tylko w dniu zdawania jachtu, ale przez caty
czas trwania rejsu. Unikniecie przykrego zapachu na jachcie 1 watpliwej przyjemnosci czyszczenia z¢zy na koniec
rejsu.

- Materace stuzg do uzytku wewnatrz jachtu (wyjatek — wietrzenie i suszenie). Nie wolno uzywaé¢ materacy na
zewnatrz (na poktadzie, przy ognisku, na ladzie).

- Nie chwyta¢ si¢ za kosze rufowe, podpore masztu, potkosze, stupki relingu.

4. Maszt i jego obsluga

- Periodycznie nalezy sprawdza¢ stan $ciggaczy (kontrolowanie sruby rzymskiej), olinowania statego (sztag, wanty,
achtersztag), przetyczek i zawleczek.

- Obowigzkowo, kazdorazowo przed potozeniem masztu nalezy wypia¢ bom.

- Podczas manewrow ktadzenia i stawiania masztu unikaé przebywania osob z zatogi pod masztem (w osi jachtu),
rozmieszczenie zatogi powinno byc¢ takie, aby wyeliminowac przechyt jachtu na ktorgkolwiek ze stron.
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Maszt nalezy ktas¢ ptynnie, nie dopuszczajgc do uderzenia masztu o podpore.

Stawiajac maszt nalez zamkna¢ luk dziobowy, uwazaé, aby nie przyciaé stopa masztu szotdw foka lub innych lin.
Po potozeniu masztu sztywny sztag nie moze swobodnie zwisa¢. Luz sztywnego sztagu nalezy wybra¢ za pomocg
falu stuzacego do stawiania i ktadzenia masztu.

Nie nalezy chwytac si¢ sztywnego sztagu, zwlaszcza w pozycji lezacej masztu.

Nalezy unika¢ sytuacji gdzie konieczne jest wypinanie sztywnego sztagu z ramy. Jesli taka koniecznos¢
wystgpi (niskie przeprawy), manewr ten trzeba wykona¢ z najwiekszg starannos$cia, dbajac o to, aby
sztywny sztag nie ulegl wygieciu (asekuracja na catej jego dlugo$ci), a rama z talig nie uderzyly
o poktad.

Po potozeniu masztu nalezy zwréci¢ uwage, czy olinowanie (szczegoélnie achtersztag) nie zwisa
swobodnie lub nie znajduje si¢ w wodzie (istnieje niebezpieczenstwo zaczepienia o podwodne
przeszkody lub wkrecenie si¢ w $rubg pracujacego silnika). Wszelkie luzne liny nalezy wybrac
1 podwigza¢, ewentualnie przytrzymac.

Zabrania si¢ ktadzenia i stawiania masztu w portach, przy kei — manewry te nalezy wykonywaé po
odejsciu od kei 1 upewnieniu si¢, iZ nie zagrazaja one innym jednostkom 1 wilasnej. Dopuszcza si¢
wykonanie tych czynnos$ci w porcie ,jesli s3 wymuszone konieczno$cig usuniecia awarii lub gdy
posiadamy catkowita pewnos¢, ze nie dojdzie do kolizji masztu z zadng przeszkoda.

Podczas stawiania masztu nalezy zwrdci¢ uwage czy olinowanie nie zaczepilo si¢ (zawinglo) o elementy
innego jachtu lub o wlasne okucia 1 osprzet poktadowy (najczgsciej knagi, potknagi, stolik biesiadny,
rumpel, kosze, stupki). W przypadku odczuwania nadmiernego oporu podczas stawiania masztu
bezwzglednie nalezy zaprzesta¢ manewru i sprawdzi¢ przyczyne takiego stanu rzeczy — czgsta
przyczyna powstania silnego oporu w koncowej fazie stawiania masztu jest przebrany achtersztag —
w takim przypadku nalezy go poluzowac przed stawianiem i po zakonczeniu manewry wyregulowac.

. Silnik i jego obstuga

CzynnoSci jakie nalezy wykona¢ przy odpalaniu silnika:

a. odkreci¢ - odpowietrzenie

b. odkreci¢ doptyw paliwa

c. wlaczy¢ ssanie (przy zimnym silniku). Poziom ssania do odpalenia silnika ustali¢ doswiadczalnie — wyczuc
silnik

d. ustawi¢ manetke gazu w pozycji do odpalenia silnika (zgra¢ znaki na gumowej manetce i rumplu silnika)

e. opusci¢ silnik na pantografie. UWAGA!!! Silnik nalezy odpala¢ po zanurzeniu kolumny w wodzie,
odpalanie silnika ,, w powietrzu” grozi jego zatarciem.

f. ustawi¢ bieg jalowy (dZwignia zmiany biegéw w potozeniu srodkowym).

g. uruchomic¢ silnik wykonujac energiczne plynne szarpnigcia linki rozrusznika tzw. ,.szarpaka”. Energiczne
szarpnigcia nalezy rozpoczynaé po uprzednim wybraniu luzu na ,,szarpaku” - ok. 5-10 cm, czyli po osiagnigciu
pierwszego oporu bedacego efektem zazgbienia rozrusznika.

h. po uruchomieniu silnika nalezy zmniejszy¢ ssanie (czasami catkowicie wylaczy¢) oraz ustawi¢ manetke gazu
na mniejsze obroty podtrzymujace prace silnika.

i. sprawdzi¢ czy silnik ma chtodzenie (struzka wody wyplywajaca z gornej czesci kolumny silnika).

J. pozwoli¢ popracowac silnikowi na biegu jalowym przez kilkadziesiat sekund, nastgpnie catkowicie zredukowac
ssanie i obroty silnika (obrét manetki maksymalnie w lewo) i dopiero potem wrzuca¢ zdecydowanym ruchem
bieg. UWAGA!!! Wszelkie zmiany biegow ( w tym przejscie na LUZ) nalezy dokonywaé przy minimalnych
obrotach silnika.

Niezastosowanie si¢ do tej zasady doprowadzi do uszkodzenia skrzyni biegow.

k. gaszenie silnika nastgpuje poprzez odcigcie doptywu pradu czyli wyrwanie ,,zrywki” lub naci$nigcie
Czerwonego, gumowego przycisku.

|. po zgaszeniu silnika nalezy zamkna¢ doptyw paliwa oraz zakrgci¢ odpowietrzenie, dzwignie zmiany biegow
ustawi¢ w potozenie ,, LUZ”. W celu ponownego uruchomienia silnika postepowac zgodnie z powyzsza procedurg
(od punkt a. do I.)
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Manewry na silniku nalezy planowa¢ z kilku, kilkunastominutowym wyprzedzeniem i odpowiednio wcze$niej
odpala¢ silnik. Wczesniejsze uruchomienie i rozgrzanie silnika pozwoli unikng¢  sytuacji w ktorych jacht traci
naped 1 sterownos¢ (ktopoty z odpaleniem w ostatniej chwili spowodowane pominigciem ktorego$ z punktow
procedury odpalenia, zgasniecie silnika, itp.) Odpalanie silnika nalezy ,,wyczu¢”, gdyz kazdy ma swoje
indywidualne potrzeby (poziom ssania, ilo§¢ gazu).

Do obowiazkow sternika nalezy kontrolowanie, czy podczas pracy silnika prawidtowo funkcjonuje chtodzenie (
czy nie nastapilo przytkanie si¢ systemu chtodzacego).

W przypadku jakichkolwiek problemoéw z silnikiem nie nalezy dokonywa¢ samodzielnie napraw ani regulacji.
Nalezy bezzwlocznie zawiadomié przedstawiciecla ARMATORA. Konsultacja pozwoli podja¢ decyzje co do
dalszego postgpowania (naprawa silnika w najblizszym punkcie ustugowym, usuniecie awarii przez serwis
firmowy, wymiana silnika lub inne).

Manewry silnikiem:

e silnik posiada 2 biegi — PRZOD i TYL.

e podczas manewrowania na silniku (zwlaszcza w portach) nalezy pamieta¢ o cho¢by minimalnym
wypuszczeniu miecza — pozwoli to na uzyskanie przez jacht sterownosci.

e manewrowanie na silniku (sterowanie silnikiem) mozna wykorzysta¢ po odkreceniu (,,poluzowaniu”)
$ruby stabilizujacej potozenie kolumny silnika (patrzac w kierunku rufy).

e sterujac silnikiem nie wolno dopusci¢ do uderzen pracujacej sruby o ptetwe sterowa. W tym celu zaleca
si¢ sterowanie tylko silnikiem (przy catkowicie wybranej ptetwie sterowe;j).

e silnik mozna podnosi¢ oraz obraca¢ wokot osi poziomej. Ustalone w ten sposob polozenie (samoczynna,
czasami kilkustopniowa blokada) umozliwia zegluge z silnikiem (kolumna) uniesionym ponad lustro
wody. W celu uniesienia silnika nalezy ustawi¢ w osi podtuznej jachtu, chwyci¢ za tyt ostony (,,kaptura”) i
ciaggna¢ ,,na siebie” do momentu zazebienia blokady na jednym z poziomoéw. Unoszenie silnika jest
niewykonalne jesli jest wrzucony bieg wsteczny (silnik zgaszono na wstecznym i nie ustawiono dzwigni
zmiany biegdbw w potozeniu LUZ). Zwolnienie blokady silnika — powrot do potozenia wyjsciowego
(kolumna silnika pionowo w wodzie) nastepuje po pociggnieciu do siebie dzwigni umiejscowionej po
lewej stronie, ponizej ostony silnika z jednoczesnym, lekkim pociagni¢ciem silnika ,,na siebie” i powrocie
do pozycji wyjsciowe] (opuszczeniu w tyl do pionu). UWAGAI!!! przed uniesieniem silnika nalezy
bezwzglednie zamknaé doplyw paliwa i zakreci¢ odpowietrzenie na zbiorniku opadowym, nie
dopuscimy tym samym do wycieku mieszanki paliwowej do wody.

6. Obsluga miecza

Kazdorazowo po wybraniu miecza nalezy pamigta¢ o zaknagowaniu go na tradycyjnej knadze (stosowane
dodatkowo knagi szczgkowe lub stopery nie stanowig wystarczajacego zabezpieczenia przed niekontrolowanym,
gwaltownym, powodujacym uszkodzenie jachtu opadnigciem miecza).

Miecz nalezy opuszcza¢ plynnie, caly czas trzymajac fal miecza nie dopuszczajac do swobodnego,
niehamowanego opuszczania.

Po osiggnigciu przez pletwe mieczowa skrajnego, dolnego potozenia nalezy wybra¢ ok. 2 metry falu miecza
w celu ustawienia go w pozycji ,,do zeglugi” (uzyskujemy dzigki temu odchylenie do tylu majace wptyw na
potozenie $rodka bocznego oporu i umozliwiajace podbicie miecza w przypadku uderzenia w podwodnag
przeszkodg). W takim potozeniu nalezy fat miecza zaknagowaé tradycyjnie — pozwoli to unikng¢ wspomnianych
weczesniej ktopotow zwigzanych z gwattownym opadnigciem miecza (zerwanie lub ,wciagnigcie” fatu
miecza w komin lub pilers, zerwanie stalowej liny — elementu windy miecza, uszkodzenie skrzynki mieczowej lub
konstrukcji jachtu 1 innych nieprzewidzianych problemow).

W przypadku wptyniecia na podwodng przeszkode nalezy jak najszybciej wybraé pletwe mieczowg i pletwe
sterowa oraz uniesc silnik w celu uniknigcia uszkodzen jachtu.

7. Obstuga pletwy sterowej
Nie wolno sterowaé jachtem z uniesiong, odchodzacg do tylu pletwa sterowg — grozi to ztamaniem ptetwy

sterowej lub uszkodzeniem rumpla steru. Kontrafat ptetwy sterowej musi by¢ wybrany, ptetwa sterowa powinna
by¢ ustawiona w pionie. Sygnatem poluzowania si¢ kontrafatu i odchylenia pletwy do tytu jest wyczuwalny, duzy
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opdr na rumplu podczas manewrowania jachtem.
Sterujac silnikiem nalezy uwazaé, aby pracujaca $ruba silnika nie uderzata w zanurzong ptetwe.

8. Cumy i kotwica

Przy cumowaniu i kotwiczeniu z dziobu nalezy pamigta¢ o prowadzeniu lin najpierw przez potkluzy, nastepnie
dopiero na knagg. Powstajace na knagach sity rozktadaja si¢ wowczas wzdtuz nich uniemozliwiajac wyrwanie
knag, co mogloby nastapi¢ po przylozeniu sily prostopadle do knagi — cumy z rufy nalezy tak prowadzi¢, aby nie
napieraty na kosze rufowe, powodujac ich uszkodzenia.

9. Obsluga zagli

Refowanie — czynno$¢ ta nie jest $wiadectwem tchorzostwa czy braku umiejetnosci zeglarskich. Wrecz odwrotnie,
swiadczy o rozsadku zeglarza oraz jego trosce o sprzgt i zaloge. Czesto jednak si¢ zdarza, iz czynno$¢ ta
nieumieje¢tnie wykonana doprowadza do uszkodzen zagla. Refowanie zagla wykonuje sie poprzez jego czesciowe
opuszczenie, jak najsilniejsze wybranie rogow halsowego i szotowego na wysokosci refbandy (wzmocnienie na
zaglu z wszytymi remizkami przez ktore przechodzg reflinki) i przytwierdzenie ich do bomu. Nastgpnie za
pomoca reflinek przytwierdza si¢ (podwigzuje) do bomu luzno zwisajaca czg$¢ opuszczonego zagla, unikajac
naciggania pracujacej cze$ci zagla reflinkami (reflinki stuza do podtrzymania luznego zagla pod bomem).
Napigcie $srodkowej czes$ci zagla reflinkami jest przyczyna jego rozrywania podczas podmuchu wiatru, gdyz
wzmocnienia (dodatkowa warstwa dakronu) wokot remizek nie sg w stanie wytrzymaé sil dziatajacych
w Srodkowej czesci zagla.

Kazde zauwazone nawet najmniejsze rozdarcie lub uszkodzenie zagli nalezy bezzwlocznie naprawic¢ nie
dopuszczajgc do powstania wickszych uszkodzen ostabionej rozdarciem tkaniny.

10. Kambuz i inne czynno$ci na jachcie

czynno$ci wykonywane podczas obstugi kuchenki gazowej zainstalowanej na jachcie:

a. odkreci¢ zawor butli gazowej (w lewo).

b. kurek przy kuchence wcisnac¢, przekreci¢, podpali¢ gaz i przytrzymaé weisniety kurek kilka sekund.

C. gaszac kuchenke nalezy najpierw zakreci¢ zawor przy butli (obrét w prawo), a po zgasnigciu ptomienia nalez
przekreci¢ kurek przy kuchence.

W przypadku zaistnienia konieczno$ci wymiany butli gazowej nalezy pamigtac, ze reduktor potaczony jest z butla
lewym gwintem (obrét w lewo powoduje zakrgcanie). Przed odkreceniem reduktora nalezy zamknaé zawor przy
butli (obrot w prawo).

Kuchenka gazowa zainstalowana na jachcie posiada zabezpieczenie odcinajgce gaz w przypadku zgasniecia
ptomienia (zalanie, zdmuchnigcie itp.)

Zastosowana na jachcie elektryczna pompka do wody nie moze pracowac na sucho (poza pojemnikiem na wodg
lub w pustym zbiorniku). Doprowadzi to do uszkodzenia pompki i wylewki z elektrowtacznikiem.

Nalezy pamietaé, ze plastikowe miski i pojemniki, deska do krojenia, durszlak itd. w zetknigciu z gorgcymi
elementami kuchenki nie majg wigkszych szans.

Do krojenia nalezy uzywaé deski bedacej na wyposazeniu jachtu. Nie wolno kroi¢ bezposrednio na stole czy
stoliku biesiadnym, ani na elementach laminatowych.

Wyposazenie kambuza, czyli gary, talerze, sztu¢ce itd. po umyciu (najlepiej w miejscu do tego przeznaczonym —
poza jachtem) nalezy osuszy¢ lub wytrze¢ przed utozeniem ich w szafkach.

Sztauowania naczyn (zwtaszcza szklanych) i produktow spozywczych nalezy dokonac tak, aby nie dopusci¢ do
ich obijania si¢, rozsypywania i rozlewania.

Rozktadajac koje na jachcie nalezy dopasowac ,,doktadki” tak, aby nie trzeba ich byto wciska¢ na sile, opor
swiadczy o tym, Ze element jest niewlasciwy lub jest potozony w niewlasciwg strong.

Uktadanie gretingow — zasady identyczne jak w punkcie poprzednim
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11. Zdawanie jachtu — nie popsuj wypoczynku innym

- Przygotowujac jacht do przekazania armatorowi udowodnij, ze jeste§ zeglarzem i zostaw jacht w takim stanie
w jakim chciatby$ go dostac rozpoczynajac rejs.

- Nalezy oprézni¢ zbiorniki na wodg

- Bezwzglednie nalezy oprdézni¢ dolny zbiornik (na fekalia) chemicznego WC (najlepiej w ogdle nie bra¢c WC
chemicznego na jacht — jest to luksus pozorny).

- Doktadnie sprawdz czy zabrates wszystkie swoje rzeczy z jachtu.

- Ewentualne braki i usterki powstate w czasie rejsu najlepiej uzupeti¢ lub usunaé we wlasnym zakresie, tak aby
nie wptywato to na rozkompletowanie wyposazenia lub obnizenie standardu jachtu, a zwlaszcza aby nie
powodowato zagrozen na jachcie (prowizoryczne naprawy majace na celu zatuszowanie usterki, a nie jej
faktyczne usuniecie moga doprowadzi¢ do powaznych wypadkéw zagrazajacych ludziom i mieniu).

- Jesli nie zdazyliscie lub nie chcieli$cie podejmowac samodzielnego usuwania ewentualnych brakow i usterek —
powiadomcie o nich przedstawiciela armatora, najlepiej dzien wcze$niej — pozwoli to ham przygotowaé si¢ do
usuni¢cia usterek w jak najkrotszym czasie (juz za pare¢ godzin zaokretuje si¢ na tym jachcie nowa zatoga),
przys$pieszy to procedure przyjecia jachtu i na pewno zaoszczedzi mnostwa nerwow (a przeciez chcecie sprawnie
zda¢ jacht, bo do domu daleko).

Zapoznalem si¢ z zasadami korzystania z jachtu

Imi¢ i Nazwisko — czytelnie Data



